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Muistio
Juha-Pekka Turunen

LAAJASALON JOUKKOLIIKENNEYHTEYDEN VIESTINTÄ JA VUOROVAIKUTUS

Laajasalon joukkoliikenneyhteyden suunnittelua on esitelty ja käsitelty Kruunuvuorenrannan osayleiskaavaan ja asemakaavoihin liittyvissä kaupunkisuunnitteluviraston järjestämissä asukastilaisuuksissa vuodesta 2006. Joukkoliikenneyhteyden suunnittelusta on lisäksi tiedotettu vuoden 2007 ja 2008 kaavoituskatsauksissa ja Kaupunkisuunnittelu – lehden numerossa 2 /2008. Joukkoliikenneyhteyden suunnitteluun ja eri vaihtoehtojen tutkimiseen liittyvää aineistoa on ollut myös vapaasti saatavissa kaupunkisuunnitteluviraston Suunnitelmat kartalla – nettipalvelusta sekä Kruunuvuoriprojektin kotisivuilta.

Yleisötilaisuudet

8.10.2008 Gunillankallion ja Borgströminmäen yleisötilaisuus Tahvonlahden ala-asteen koululla.


- esiteltiin asemakaavojen lisäksi joukkoliikenneyhteyden suunnittelutilannetta


- paikalla noin 40 Laajasalon asukasta


- tilaisuudesta tiedotettu lehti-ilmoituksella ja kirjeillä

4.6.2008 Stansvikin asemakaavan yleisötilaisuus Stansvikin ravintolassa

· tilaisuudessa esitettiin tilannekatsaus koko Kruunuvuorenrannan suunnittelusta ja joukkoliikenneyhteyden suunnittelutilanteesta

· paikalla noin 60 Uudenkylän ja Vanhankylän mökkiläistä ja Laajasalon asukasta
23.1.2007 Yleisötilaisuus Laajasalon joukkoliikenneratkaisusta sekä osayleiskaavaehdotuksesta kaupunkisuunnitteluviraston auditoriossa
· tilaisuudesta tiedotettiin lehti-ilmoituksin (Helsingin Sanomat, Hufvudstadsbladet, Uutislehti 100), järjestötiedotteella (venekerhot ja asukasyhdistykset) ja lehdistötiedotteella sekä nettisivuilla

· tilaisuuteen osallistui noin 90 henkilöä
11.5.2006 Kruunuvuorenrannan osayleiskaavaluonnoksen yleisötilaisuus Laajasalon kirkossa

· tilaisuuden lisäksi suunnittelijat päivystivät kahtena päivänä Laajasalon kirjastossa olleessa näyttelyssä
· tilaisuudesta tiedotettiin julkisena tiedotteena lähetetyllä kirjeellä Laajasalontien länsipuolisiin kotitalouksiin (noin 3 500 kpl) sekä lehti-ilmoituksin (Helsingin Sanomat, Hufvudstadsbladet, Demari, Kansan Uutiset, Alueuutiset)

· tilaisuuteen osallistui noin 100 asukasta
Kaupunkisuunnittelu – lehti 2/2008 ja nettikeskustelu

Kaupunkisuunnittelu – lehden numerossa 2 joukkoliikenneyhteyttä esiteltiin omalla teema-aukeamalla ja samaan aikaan avattiin asiasta omat nettisivut ja keskustelupalsta palautteen saamiseksi. 

· painos 17 000 kpl

· jaettu julkisena tiedotteena Laajasalon, Jollaksen ja Herttoniemen kotitalouksiin sekä lisäksi ollut jaossa Laajasalon, Herttoniemen ja Kulosaaren kirjastoissa sekä Helsinki tiedotuksen Jugendsalissa

· yhteenveto nettikeskustelun (51 kannanottoa) sisällöstä ohessa.

Yleisötilaisuuksissa annettua palautetta ja kysymyksiä

Tähän on kerätty yleisötilaisuuksissa esitettyjä kannanottoja ja kommentteja jotka koskevat suunnitellun joukkoliikenneyhteyden vaikutuksista, vaihtoehtoja sekä muita mielipiteitä. 

raitiovaunulinja

· raitiotiestä ei tulisi puhua välivaiheen ratkaisuna eikä mitään suunnitelmia pidä rakentaa metroliikenteen varaan 

· raideyhteys Hylkysaaren kautta mahdollistaisi myös pääsyn Korkeasaareen raitiovaunulla

· raitiovaunu on hyväksytty ratkaisu yleisestikin

· raitiovaunulinja ei ole hyvä, koska se ei kulje asutuksen keskellä vaan tyhjällä merellä

· miksei ratikkalinjausta viedä Sörnäisten rantatielle, jonne se sopisi hyvin?

· raitiolinja ja + kevyt liikenne toimivat yhdessä erinomaisesti

· raitiolinja Laajasaloon on suositeltavin vaihtoehto

· ratikkalinjan helpoin reitti kulkisi Katajanokan rantaa pitkin kauppatorille

· raitiolinja sopii paremmin Liisankadulle kuin Katajanokalle - raitioliikenteen vieminen Katajanokan rantaan muuttaa oleellisesti Katajanokan alueen

· nykyiset laajasalolaiset, jotka ovat aikoinaan valinneet asuinalueensa, eivät voi vaatia liikenneyhteyksien muuttamista heille mieluisimmiksi katajanokkalaisten kustannuksella. 

· Liisankatu on ahdas eikä sinne sovi missään nimessä uutta ratikkalinjaa - nykyinenkin liikenne tökkii

· Tervasaari on erittäin tärkeä virkistysalue lähialueen asukkaille – vastustan ajatusta, että asukkaiden pitäisi tulevaisuudessa lähteä ratikalla ulkoilualueille

lauttayhteys

· liikenne tulisi ratkaista lauttayhteytenä Kruunuvuorenrantaan, se olisi myös taloudellisin ratkaisu

· laivayhteys esim. katamaraani välille Katajanokka - Kruunuvuorenranta

· vesibussiliikennettä kannatetaan välille

· lautta on hyvin kallis vaihtoehto - pitää saada heti alussa toimivat liikenneyhteydet

metrovaihtoehto

· miksei voida odottaa metroa, eikä tehdä välivaihetta? 

· eivät kruununhakalaiset pelkää ratikkalinjaa, mutta ei haluta välivaihetta - odotetaan metrolinjaa

siltavaihtoehto 
· Tervasaaren ja Sompasaaren silta mahdollistaa pääsyn Korkeasaareen

· eteläisen linjan läppäsilta ei mahdollista perinnelaivaliikennettä -suunnitelma tekee perinnelaivojen operoinnin mahdottomaksi
· sillalta voisi ihastella maisemia
· siltaratkaisua pitäisi edelleen tutkia yhtenä vaihtoehtona

· harmillista, että siltavaihtoehto on torpedoitu lautakunnassa - suunnitelmissa on esitelty vain rumia siltoja

· jos siltaa ei tehdä, kalliotunnelia ei mahdollisesti voida koskaan rakentaa, se ei voisi valmistua ainakaan siihen mennessä kun asukkaat muuttavat 

· miten korkealle auki olevat läpät nousevat?

· läppäsillat pilaavat maisemat

· Hylkysaaren ja Korkeasaaren välisen salmen liikennöinnissä saattaa olla merkittäviä turvallisuusriskejä (vrt. Hevossalmensilta + vaaratilanteet)

· molemmat siltavaihtoehdot ovat huonoja

· sillat estäisivät purjeveneiden pääsyn alueelle

· ei lisää rumia siltoja, jotka turmelevat myös Tervasaaren 

tunnelivaihtoehto

· suunnitelmassa korostetaan hienoja maisemia - kuinka ne näkyvät tunnelista?

· vastustan liikenteen ohjausta maan alle

· Helsingissä on jo nyt liikaa maan alle tehtyjä tunneleita ja muita reikiä

· betonitunneli on hyvä, jos se saadaan toteutettua samaan aikaan rakentamisen alkamisen kanssa

· tunneli Katajanokalta Kruunuvuoreen hyvä ajatus

· esitetty tunneliratkaisu ei ole hyvä jalankulkijoille, tarvitsee jatkosuunnittelua

· kuinka jalankulku järjestetään tunnelivaihtoehdossa?

· ei ole mukavaa kulkea jalan tai pyörällä kilometriä tunnelissa

pohjoinen vaihtoehto

· neljä asukasta mainitsi, että pohjoinen vaihtoehto on parempi – perustelut:

· hyödyn saavat Sompasaaren asukkaat

· pohjoinen linjaus avaisi myös kruununhakalaisille laajemmat viheralueet Korkeasaareen ja Mustikkamaalle

· Tervasaari on virkistysaluetta, eikä sitä saa uhrata rakentamiselle, jolloin kruununhakalaisilta viedään ainoa virkistysalue

uudelleen suunnitteluun
· aiempi vaihtoehto eli Hylkysaaresta suunniteltu silta tulisi ottaa uudelleen mukaan suunnitteluun

· pohjoista vaihtoehtoa muutetaan siten, että Liisankadulta sukelletaan tunneliin ja ylös tultaisiin Kruunuvuorenrantaan - koko merimatka mentäisiin tunnelissa

· kaikki vaihtoehdot ja niiden vaikutukset esimerkiksi ympäristöön tulee tutkia huolella

· pohdittava myös sitä, että pitäisikö tehdä hanke–YVA

tulevat asukkaat

· onko joukkoliikenneratkaisu ja rakentamisen määrä kytketty toisiinsa? 

· suora liikenneyhteys Kruunuvuorenrannasta kaupunkiin on hyvä 

· liikennejärjestelyissä on ajateltava nykyisiä ja tulevia asukkaita, joten mahdollisimman suora ja joustava liikenneyhteys kaupunkiin

· kauhukuva, että uudet asukkaat kaikista hyvistä uusista liikenneyhteyksistä huolimatta käyttävät kuitenkin omaa autoa

· joukkoliikenteen tulee toimia jo heti rakentamisen alkuvaiheessa jotta alueelle valikoituisi sellaisia ihmisiä jotka myös käyttäisivät joukkoliikennettä

· joukkoliikenneyhteys on oltava valmis kun asukkaat muuttavat alueelle 

· Laajasaloseuralla ei ole selkeää kantaa joukkoliikenneratkaisuun -asian käsittelyn aikataulu on liian tiukka

Yhteenveto kaupunkisuunnitteluviraston keskustelupalstalla

käydystä keskustelusta: Silta vai tunneli Kruunuvuorenrantaan?

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston tiedotuslehti Kaupunkisuunnittelu

2/2008 jaettiin Laajasalolaisiin ja Herttoniemeläisiin talouksiin viikolla

18. Kruunuvuorenrannan kaavoituksen lisäksi lehdessä käsiteltiin

laajasti keskustan ja Laajasalon välisiä joukkoliikenneyhteyksiä sekä

esiteltiin silta ja tunneli vaihtoehdot. Suunnitelmat ja raportit olivat esillä

myös kaupunginsuunnitteluviraston nettisivuilla (www.hel.fi/ksv).

Keskustelun ajankohta 29.4.-25.5.2008. Keskustelua mainostettiin

Kaupunkisuunnittelulehden lisäksi viraston verkkosivuilla, missä

keskustelukanava sijaitsi. Keskustelussa julkaistiin kaikki saapuneet

viestit, yhteensä 38 viestiä. Kruunuvuorenrannan suunnittelun omalla

keskustelupalstalla oli lisäksi tänä aikana 13 viestiä, joissa käsiteltiin

joukkoliikenne-aihetta. Yhteensä viestejä oli siis 51 kpl.

Keskustelussa siltavaihtoehto sai enemmän kannatusta kuin tunneli.

Karkeasti ottaen 27 puheenvuoroa olivat puhtaasti siltavaihtoehdon

kannalla ja 12 tunnelin kannalla. 2 puheenvuoroa kysyivät

lauttavaihtoehdon perään. Lähestulkoon kaikki viestit korostivat nopean

joukkoliikenneyhteyden ja erityisesti raideliikenteen välttämättömyyttä

alueelle. Joukkoliikenneyhteydestä huolimatta autoliikenteen pelätään

kasvavan räjähdysmäisesti Koirasaarentiellä ja Laajasalontiellä.

Sillan kannattajat toivoivat komeaa, tyylikästä ja ainutlaatuista siltaa,

jonka kautta merellistä Helsinkiä voi ihastella niin paikalliset kuin

turistitkin. Sillan puolestapuhujat kokivat tunnelin kevyelle liikenteelle

pelottavaksi, lähes painajaismaiseksi ränniksi, joka ei houkuttele

ulkoilijoita kun taas silta olisi ylpeydenaihe, kestävä ja ekologinen sekä

palvelisi kaikkia liikennemuotoja. Sekä vinoköysisillalla että palkkisillalla

oli omat puolustelijansa. Palkkisillan koettiin sulautuvan paremmin

saaristomaisemaan kun taas vinoköysisilta (enemmän kannatusta) olisi

itsessään nähtävyys. Sillan alituskorkeutta toivottiin korotettavaksi 20-

25 metriin 2 puheenvuorossa. Joku ehdotti sillan avaamista myös

autoliikenteelle, koska tällöin voitaisiin säästyä rakentamasta

Herttoniemeen kaavailtuja mittavia liikennejärjestelyjä.

Tunnelin kannattajat pelkäsivät Helsingin merinäkymien menettämistä.

Tunneli koettiin kauniiksi, luonnonmukaiseksi, kaupunkikuvallisesti

varmemmaksi vaihtoehdoksi ja sen käyttökelpoisuutta myös huonolla

säällä kehuttiin. Sillan huonoiksi puoliksi mainittiin rumuus, meluhaitat,

kylmyys ja tuulisuus. Myös Pohjoisrannan, Tervasaaren ja

Korkeasaaren pelättiin menevän pilalle siltarakenteista.

Joissain puheenvuoroissa epäiltiin, ettei raideyhteyttä saada toteutettua

vuosikymmeniin. Yksittäisiä ehdotuksia olivat lisäksi ratikkayhteys

Kaitalahdesta Kulosaaren metroasemalle, raideliikenteen jatkaminen

Herttoniemen asemalle saakka, tietullit Kulosaareen, ratikkayhteyden

linjaaminen Kruununhaasta Hakanimensillan kautta Merihakaan,

Hanasaareen, Sompasaareen ja Korkeasaareen, pyöräilyreitti

Tullisaaresta Kulosaareen.
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